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Di6Tiefbahn bringt eine rasche und
wirksam6 Verkehrssani6rur|g ! Tiefbahn
Lieber Zürcher
Stimmbürger
wir wenden uns an Sie, weil  Sle als Fußgänger,
als Tram- oder Buspassagiet oder als Automo-
bil ist fast tägl ich das Opfer der unhaltbaren Ver-
kehrsverhältnisss sind. Das Fazit aus der Ver-
kehrsmisere heißt:

So kann es nicht mghr weitergehan!

Die Verstopfung dsr Straßsn, die Veßpätungen
von Tram und Bus, das gefahrvolle Uberschrei-
tsn der Straßen und Plätze lordern dringend
großzügig-sinnvolle Maßnahmen.
wir zeigen lhnen den weg zur Gesundung un-
serer Verkehrsv6rhältniss€. Es geht uns darum,
lhnen als Stimmbürger, Steuerzahler und Ver-
kehrsl€i lnshmer sachlich das klare Projekt einer
Zürcher Tie{bahn zu schildern.
Wir wollen, daß Sie sich ein sigenes Urtsi l  bi lden
und nicht derverlogenen Schlagwortpropaganda
entegen,

Was bringt
die Tiefbahn?
Die Bahn verkehrt unterirdisch auf tolgenden
Strecken:
o Badener- und Birmensdorferstraße - Staul-
facher - Sihlporte - Löwenplajz - Hauptbahnhot
a SihlDods - Talacker- Paradeplatz - Bellevue-
Seefeldstraße und Forchstraß€ sowie HeimDlatz
a Bahnholquai - Central - Heimplatz-Hott ingsr-
straße
a Central - L.,niversität - Univorsitätstraße und
Gloriastraße
a Löwenstraße - St, Peter - Parad€platz - Blei-

o Bahnhofquai - Limmalstraße
a Bahnhofquai- Schafihauserplatz - Milchbuck
- Oerl ikon - schaff hauser-/Binzmühlestraße
o Hirschwiese - Winterthurerstraße - Hirschsn
Schwamendingen - Dübendorfstraße
a lrchel- Hirschwisse
a Schafihaussrplatz - Bucheggplatz - Hofwle-
ssnslraße
Di6 weitere Innenstadt, die Zulahrt nach
dem Kreisll sowi6 das Zentrum von Oer-
likon werden tramfrsi.
Paral lel zum Tiefbahnbau läuft das Ausbaupro-
gramm der SBB, das der weitern Region gute
und rasche Vorbindungen nach dom zentrum
bringt, Die Autgaben der Bundesbahnsn und
iene der Tielbahn sind sorgfält lg aufeinanderab-
gostimml,

Tiefbahn und Ausbauproiekte der sBB zusammsn €ichern Zürich und den lA
umlieg6nden Gemoinden eine vorzü9lich6 öffentlicheVetkehrsbedienung 
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Der Fußgänger
profitiert
von derTiefbahn
Z ! s a m m e r  m  t  d e r  T  e i b a f r  w e r d e f  u f i e r  a  e n
w  c h i i ! e r  P  a i z e n  d e r  S t a d i  F ! ß g a n g e r e b e n e n
g e s c h a f i € n .  B e ' e i t s  m  t  d e r  e r s t e r  B a u s t u i e  e n t -
s l e h e n  s o l c h e  a  r  d e n  S i a i  o f e n  H a u p t b a h n h o f ,
L o ^ -  , t  , r / .  s  -  , o  . a  d  5 t "  F .  t - e r  D . -  ^ - i -

t e r e n  B a u s t u f e n  b r  i g e n  F u ß q ä n g e r a n  a g e n  L r n
i e r  d e m  P a r a d e p a t z ,  d e m  B e l e v u e ,  C e n t r a l ,
Heim platz,  Schaffharserplatz B!chegg platz,
Z e n t r u m  O e r  k o f  u n d  a n d e r f o r t s .  D i e  T i e t b a h n
b  e t e t e  n e e i n m a l  q e  G e  e g e n h e i t  z !  e  n e r f a s c h e n
u n d  g r o ß z i l g  q e  r  V e f w i r k l i c h u n g  d r l n ! l e n d e r  P o -
s i ! l a t e  d e s  F ! ß ! ä f  g e r s c h u i z e s .
R o l  t r e p p e f  ! r ] d  R o l  i e p p  c h e ,  g e f ü g e n d  g f o ß e
u r d  m o d e r n  a L r s g e s t a t t e t e  F u ß q a n q e r q € s c h o s s e
mii  Vi i r i fen Laden! leschäften Inrb ßecken usr '
e r m ö g  c h e n  d e m  F L r ß g ä n q e r ,  d i e  H a u p t v a r k e h r s -
p u f k i e  q € t a h r o s  u r d  a u l  a n g e n e h m e  u f d  b e
q u e n i e  W e  s e  z u  b e g e h e n

\
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Die Firß9ängerebene unter dem
an erster Stel le. Ja zür Tiefbahn.

I

Das Model l  des rukur ' t igen Bdhnhofplalresm1 Fußgangerebene und der Tiefbahnstat ion

Bahnhofplatz steht im Bauprogramm
heißt Ja zum Fußgängerschutz!
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Gute Botschaft  Jür a le Tramfahrer:

Rascher, bequemer
uno stcnerer
mit derTiefbahn
F i l r  d  e  B e n ü i z e r  d e s  ö f i e n t l i c h e n  V e r k e h r s l r F
t e  s  s  f d  f o  g e n d e  V o r i e i  e  d e r  T  e f b a h n  a u g e n -
f ä l  g :
a  G r ö ß e r e s  P  a i z a n g e b o t ,  k e i n  ( S a f d i n e n b ü c h -

.  R e g e l m ä ß  g e r  F a h r p l a n  w e i  d i e  T i e l b a h n  d i e
v e r k e h r s d  c h t e n  I n n e n s t a d t g e b i e i e  u n t e r l ä h r t

Tiefbahn
.  Beträcht l ich kürzere Fahrzeiten
N a c h  O e r l i k o n / S c h w a m e n d i n g e n  v e r k i r z e n  s i c  h
d r o  h ö L L o a l  I a l  r p t d r n r ä l t "  z "  - n  l d e  n r
S t o ß v e r k e h r  h ä u f i g  n i c h i  e i n g e h a l t e n  w e r d e n
t o  " . r )  -  e L w "  d 0  P r o  " n t .  G t - ,  h  g r o t  r .  d  e
Z e t e r s p a r n l s  a r f  d e n  ü b r q e n  u n t e r i r d s c h e r
Strecken. Der Zeitgewinn konrni i  alen Stadt-
randgebieten zug ute
. Die Fahrgäsie des vo kreichsien Quari iers
S c h w a m e n d  n g e n  f a h r e n  m i l  c l e r  T i e i b a h n  o h n e
U m s t e g e n  d i r e k t  i n  d i e  I n n e n s t a d t  u n d  n a c h
Pfauen/Bel evre. Für Af iol tern besteht die l \ Iöq-
i .  h t o ; t  a  e s , p ä t e r e ' l A n . ( h  J s . e . "  d a . T e f _

I \
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Bequeme Ro l l t r eppen . . und f iodernes Rol lmatedal

DieTiefbahn b6dienl den Zürcher zuverlässig und bringt ihn schneller
und bequemer in die Stadt, zur Arbeit und nach Hause

I
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A u f  d a s  h a b e n  a l l e  A u i o m o b i l i s t e n  s c h o n  l a n g e
gewanet:

Von Oerlikon
bis Enge tramfrei

D i e  B a h n  w i r d  a u f  e l n e r  L ä n g e  v o n  2 1 , 1 5  k m  u n -
ter d€n Boden verlegt.  Bere ts ln der ersten Bau-
stufe, d e 4 Z Jahre nach Baubeginn beendet sein
w i r d ,  w e r d e n  d a s  A u ß e r s i h l  b i s  z u r  K a l k b r e i i e ,
die Birmensdorferstraße bis zum Bahnhol Wie-
d i L o r ,  d e '  S l a u q a c l  e , ,  d i e  S  h l ü b e r g ä r q e .  d  e
S hlporte, die Kasernenstraße, der Löwenplatz
u n d  d e  L ö w e n s t r a ß e ,  B a h n h o f p l a t z / B a h n h o f -
quai r , rnd d e untere Bahnhoistraße von der Stra-
ßenbahn lrei  sein. Das übrige Netz macht die
ganze C ty,  das Be levue, den Kreuzplatz,  das
Spl ia -  und Universi tätsviertel ,  die Schaf ihauser-

Tiefbahn
siraße mit  Schaf ihauserplatz und dem Zentrum
Oerl ikon b s nach der Bahnunterfuihrung, den
Bucheggplatz und den Ircheltramfrei .  Dam twer-
den endi ich die wicht igsten KnotenpLfkie der
l n n e n s t a d t  s a n  e d ,
Auf al l6n dieseh Straßen und Plätzen
verkehrt  kein Schienenfahrzeug mehr an
der OberI läche.
Weil  die Tiefbahn auch die Feifvertei lung uber-
n i m m i ,  s i n d  -  i r n  G e g e n s a t z  z ! r  U  B a h n  -  k e i n e
z u s ä t z l i c h e n  B u s l i n i e n ,  d i e  d e n  i n  d i v i d  u e  l e n  V e r -
k e h r  e r n e u t  b e h i n d e r n  w ü r d e n  u n d  a u c h  i h r e r -
sei ts wegen der gegenseit igen Störungen nicht
' e g e l m ä l  q  v e r l e h ' e r  l o r _ r e n  m e h r  r o r : q
Deshalb begrüßen die Automobi l  sten d e Tl€i-
bahn. Die belden großen Automobi lverbände, der
TCS und der ACS, unterstr i tzen qrundsäiz ich
d i e  T i e f b a h n .

I
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lv lot to:  Das Portemonnaie ist  des Schwezers
empfl  ndl  chster Körpedel l

Kann dieStadtZürich
diese Kosten tragen?
J e o e  V p . L o l - r . - . , n  a .  .  g  ! o c t a t  C " l J .  U  . 1 c o r s r

kann rnan f ichts haben. Nun wird versucht,  mit
d e m  H i n w e i s  a ! f  d i e  G e s a n r t k o s t e r  d e r  T i e t b a h f
v o n  5 4 3  l M  I  i o n e  r  F r a n k e n  d e m  S i e u e r z a h l e r  d a s
G r u s e  n  b e i z u b r i n q e r .  F i n e  s a c h  c h e  B e i r a c h -
t L r n g  d e r  K o s t e n  ! n d  d e r  F i n a n z l e r u r g  e r ! i b i  j e

a D e Kosten leder Etappe der T e{bahn vertei-
l e n  s i c  h  a u f  3 6  J a h r e .  D i e  e r s t e , 4  k m  u m l a s s e n d e
B a u s t u f e  b e  a s t e i  d e n  s l ä d t i s c h e n  H a u s h a  t  m i t
|  /  l V  l i o r  - ,  F  "  l "  j r h r  i ,  h  b p  a i  r - n l
B u d g e i  d e r  S t a d i  v o n  i l b e r  3 5 0  M  I  i o n e i  F r a n  k e n .
a  D  e  K o s t e n  f ü r  V e r z i n s u f g  u n d  T  g u n g  d e r
B a u i e n  w e r d e n  a u s  d e n r  O r d e n t l  c h e n  V e r k e h r
g e d e c k i ,  a l s o  n  c h t  a u s  d e n  T a x e n  d e r  V B Z

Tiefbahn
a  D i e  E r s t e l l u n g  d e r  T  e f b a h n  b r i n q t  w e d e r  f ü r
d  o  ( , a 5 d  . - h ö i t  o .  h  L  l p  F i l  a  a -  e i  e  j o

here steuerl iche Belasiung - wei die Kosten vof
den guten Gerneindefnanzen (verdaut) werden
k ö n 1 r e n .  D e r  S t e u e r { u ß  m u ß  n i c h t e r h ö h t w e r u e , ,
a Taisache ist :  Die Tiefbahn ist  wesent ch bi  -
l g e r  a l s  e  r e  U - B a h n .  D a s  f ü r  Z ü r  c h  g e w ä h  t e
Sysiem ernlög icht t rotzdenr,  fal  s notwend g,
s p ä t e r  e  n e n  w e i t e r e n  A u s b a u  u  n d  d e n  U  b e r g a n  S
a u f  u - B a h n  B e t r i e b .
.  Die F nanz al te der Stadt Zür ch st  heute so
g u t  w  e  n o c h  n  e l  1 9 6 1  k o n n t e n  s ä m i l  c h e  a u ß e r -
ordent l ichen Baute r  soiort  hundedprozef i ig be-
z a h  t  w e r d e n  D a r ü b e r  h  n a u s  w u r d e n  d  e  S c h u l -
d e n  u m  1 4  2  l / l l l l i o n e f  a u f  5 3 , 4  N 4 i l  o f e r F r a n h e n
a b g e b a u t .  D a s  s  n d  a u ß e r g e w ö h  n l i c  h e  l  n a n z  e l  e
L e s t L r n g e n .  D i e  A u s g a n g s a s e  z u r  l n a n g r i f f -
n a h n r e  h 6 c h s t  d r i n g  c h e f  g r o ß z ü g i g e r  L u i t  n s
V e r k e h r s c h a o s  b r  r g e n d e r  V e r k e h r s b a u t e n  s t
d e n  k b a r  !  ü n s t i g .

I

Die Stadt Zürich kann die Tiefbahnkosten gut .verdauen,. Jede andere lA
Verkehrssanierung würde mehr kosten als die einwandfrei projektierte TiefbahnJ tU



Mottoi Viele Hunde sind des Hasen Tod

Sechs Jahre
Planungsarbeit
Die Gegner einer Tiefbahn operieren mit  dem-
agogischen Schlägworten, falschen Zahlen und
viel fachwiderlegten Behauptungen. DieseGeg-
nerschaft  ist  kunterbunt zusammengewüdelt ;  es
sind Autogegner,  Tramgegner, sodann solche
(Verkehrsfachleute),  nach denen überhaupt
nichts gebaut werden muß, Ferner gehören die-

jen igen angeblichen (Fachleute) dazu, denen die
Vorlage zu wert. und jene, denen sie zu wenig
weit geht und die eine für Zürich unrealist ische
U-Bahn - Kosten über eine lvl i l l iarde Franken -,
phantasievolle SBB-Ringbahnen oder andere
völl ig in der Luft hängen de (Pläne) propagieren I
Wenn man diesen nverkehrsfächleutenD
recht geben würde, bestünde die Gewähr,
daß in den nächsten zehn Jahren über.
haupt keihe Verkehßsan ierung zustande
käme.

Tiefbahn

Da kann die Antwort nicht schwer fallen: Das Ja zur Tiefbahn
bedeutet das Ja zum sofortigen Beginn de. Verkehrssanierung !
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I \4ot io:  Die Tiefbahn ist  die U-Bahn für Zürich

Warum Tiefbahn?
Die Tiefbahn-Befürworter sin d keine grundsätz-
l ichen Gegner einer U-Bahn. Was vortei lhaft  is i
f ü f  L o n d o n ,  i s t  a b e r  n i c h i  u n b e d i r g t  r i c h t i g  f ü r
Zürich. Tlefbahn und U-Bahn wurden exakt stu-
diert ,  ser iös durchgerechnei und mitelnander
vefgl  chen. A le Fachleute kommen zu den glei-
c h e n ,  ü b e r z e u g e n d e n  S c h l u ß f o l g e r u n g e n :
a Ein U-Bahn-Netz, das die Straßenbahn auch
nur zur Hälf te ersetzt ,  kosiet über e ne IVl i l larde
Franken,
a Eine U-Bahn braucht vol lständlg neues Rol l -
m a t e r i a l f ü r  r u n d  1 6 0  I M i l l i o n e n  F r a n k e n .  E i n r i c h -
tungen der Straßenbahn irn Werte von etwa 51
Mil l lonen Franken wären verloren,
a Die Reisezeiten sin d beider U-Bahn im gesam-

Tiefbahn
ten kaum kürzer als bei der Tiefbahn. Das al lzu
häuf lge Umsteigen beider U-Bahn brächte große
Zeitver lusie und damit längere Reisezeiten.
a Die U-Bahn könnte nur wenige Strecken um-
fassen und würde da her -  im Gegensatz zur Tief-
bah n -  sogar in der Innenstadi für d e Feinvedei
lung ein umfangfeiches Bus-Ergänzungsnetz be-
nöt igen.
a Die Tiefbahn br ingt eine weseni ich stärkere
Entlastung därStraßenoberf lächeals dieU-Bahn.
a  D i e  T i e f b a h n  v e r s p r i c h l  e  n e  r a s c h e  d u r c f g r e i -
fende Verkehrssanierung. Der Bahnhofplatz ist  in
kürzesier Zeit  t ranrfrei .  Eine U-Bahn könnte als
Ner,,  erst  nd. l^ _di-rela rSer Bau/ei t  fJnkt ioniF'ea,
ersi  wenr grdßere Slrecken rer lrg gpbaul waren.
a  D i e  T  e f b ä h -  ( a n n s p ä l e - - w e n r ' r o t r q - F r w F i -
tert  und ohne weiteres auf lJ-Bahn-Betr ieb um-
geste l t  werden. Das Tunne prof l l  läßt a sdann
den Einsatz brei ierer Wagen zu.

London

I

Die Tiefbahn verdi6nt eindeutig den Vozug. In späteren Jahren kann sie I A
zur U.Bahn d6r Stadt Zürich ausgebaut werden ! 
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Was sagen die
wirklichen Fachleute
zur Tiefbahn?
D  e  T e c  r  r  s c h e  K o n r f r i s s  o n  { ü r  d e r )  G e , r e r d  -
v e r k e h r s p  a n ,  d  e  a u s  a r e r k a r n t e r  n ! e r  e u r c n
! n d  A r c h  t e k t - ö n  z L r s a m m e r f e s e i z l  s i  ! n d  a  s
b e r a t e r r d e s  O r . t a f  b e i d e r Z f  r c  r . f V e r k e h r s s d r L  e -
r L r f !  f r i i w  f k t ,  s c h r i - " b  ! b e r  d  e  T  e f b a h n  a n  d e n
Stadirai :

" D i e  T i e f b a h n  i s t  d i e  e r s l e  u n d  a u f  l a n g e
S i c h t  g e s e h e n  e i n e  d e r  w i c h t i g s t e n  M a ß -
n a h m e n  z u r  S a n i e r u n g  d e s  i n n e r s t ä d i i -
s c h e n  V e r k e h r s . "
Professor Lambefi  StLr i iq lart  ernst se ber e I
F f e u n d  d c r  U  B a h  r .  h a t  h e u i e  e  n e  a f d e r e  [ 4 e i
l ] !  r s .  S e  b s t  l i l f  S t l i i ü a r i .  d a s  5 0  P r o z e  r t  n r e n r

Tiefbahn
E i n w o h n c r  h a t  a l s  Z r i r  c h ,  s c h l ä g i  e r  h e L r i e  e
r r e  T e i r a h r  v o r  L f d  e h f t  e i n e  U  B a h r ,  d i e
n u r  w e f  ! e  S t r e c k e n  u m f a s s e f  l ( o f r t e .  a r .  D r .
f !1 .  Raf fa€ o tu laesi rc l  Azicnda lv l rn ic  )a le,
N 4 a i  a f r .  s c h r e i b t ,  d a ß  d  e  U r r t e r q l r L r r d b a h r r  e  f e
S t a d t  I  b e v o r z ! ! i e  u n d  ) e n a c h i e l  ! t i e  Z o n e f
e  r t e  l t  ! f  d  w e s e  r  i h r e r  B - " s c h r a f k u n q  a | ] l  w e
n  q e  L  I  e n  k €  r e  w  f k s a m c  E r i  a s i u f !  d e r  S i f a -
ß c n o b e r f a c h e  b r  n q t t .  ( E s  l s t  d a r e r  f ! r  a l  e  s r o
ß e r  L f d  t t l e r e n  S t a d t e  u f e r  ä ß  i c h  d i e  T  e i
b a h n  z u  b e f r i r w o r t e n ,  u f d  z w a f  l i l r  a  l c  L  n l e r .
d e f e n  B e a s t L r ! 3 5 0 0 0 P e r s o n e 1  r r o S t ! n d e !  r d
R i c h t r  r q  n  c h t  e r r e i r : h t  )
A  m  P r o l e k i  d c r  T  e l b a h  r  f i l r  d i e  S t a d t  Z ü  f i c h  h a
b e r  n i t l l e w i r k t i  A r b e  t s ! l e n e  n s c h a J t  T  € i b a h n
( C .  Z s c h o k k e  A G .  Z i l r  c h ,  L o c h e r  &  C i e .  A G ,  Z ü
r l c h  H .  F a t t  H a  l e r  A G ,  Z i l r  c h ) ,  V e r k e h r s b e -
t r  e b e  d e f  S i a d i  Z i l f i c h  L e h r s l ! h  J ü r  E i s e n b a h f -
.  ' V ,  l -  . r "  "  "  t T P  7  i . t .  ^  )  . ö l
i u r b r l r o  D f .  S t e i g e r  u n d  u r e l l e r e  S p e r  a l f i f f r e n .

Das Tunnelproi i l  der Zürcher Tiefbahn

Der Zü.cher Slimmbürger kann diesen Fachleuten vertrauen
lhre anerkannten Fähigkeiten bürgen Iür ein gutes Tiefbahnprojekt

T
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Tiefbahn
Ein ernster Appell
an die
Stimmberechtigten

Die Tiefbahn bringt die erste und auf lange Sicht
gegehen wirksamste Verk6h16sanlerung, Sie be-
treit die lnnenstadt, die HauDtstraßen nach dem
Kr€is 11 und das Zentrum von Oerl ikon vom
Schienenverkohr. Sie schafit  für di6 Fußgänger
unt€r d€n wichtigen Plätzen großzügige Fußgän-
ggrunterführungen und Fußgängerebenen (mit
Roll treppen und Rolltsppich6n), Sie velwirkl icht
einen umfassenden Fußgängsrschulz.
Die Tiefbahn befördert die Fahrgtute
schnellor, bequemer und zuverlä3siger
als jedgs andere Verkshrsmittel.
Sie bringt gegenüber dem heutigen Tramb6tri€b
eine Fahrzeitverkürzung von rund 40 Prozent im
Durchschnit l .  Die Tiefbahn hat den Vortei l ,  daB
slEin Elappen gebautwerden kann,von denen jede
tür sich allein €in6 sofortige Verkehrsvorb€ss€-
rung b ngt, DieersteBaustufesicherteine gründ-
l ich6 Verkohrssani€rung am Bahnhofplatz und
macht das Geblet um den Hauptbahnhof, die
Löwenstraße, die Sihlporte, die Sihlbrücke, den
Staufiacher und weit€re Engpässe im Sihlraum
und lm Außsrsihl tramtrel.

Eine U-Bahn wäre für Zürich eine zu teure und
unrealist ische Lösung. Ein merkbarsr Nritzen
würde erstnach jahrzehnlelangerBauzsitund nur
f ürdie weniqen direktan dleverelnzelten lJ-Bahn-
Aste angesihlossenen Quartiere €intr€t€n. Das
übrig€ Stadtgebiet wäre auf Ein ausgedehntes
Busnetz ang6wi€sen, das sinerseits die Straßen-
oberfläche weiter belasl6n und anderselts wegen
der Verf lechtungen mit dem Autoverkghr nicht
relbungslos tunktionieren könnte. Für weits G€-
biete dgr Stadtwürden daher keineVerbesserun-
gen, wohl aber Verschlecht€rungen eintrelsn.
Da die Tiefbahn einen späteren Ausbau
zu einer U-Bahn zuläßt. andeßeib aber
g6statt6t das neüe Vsrkghrsayetem aug
dem Vorhandenen heraus organisch zu
entwickeln, verdient sis eindeutig den
Vorzug,
Sie ist Jür Zürich di€ besto, am rascheslen zum
Erfolg {ilhrEnde und doch w€itsichtlgsl€ Ver-
kehrssanierung.

Aktionskomitee Pro Tief bahn

der Präsident: Dr. Emil Klöl i ,  alt  Stadtpräsid€nt

Die Tiefbahh ist di6 U-Bahn filr Zürich
ß
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Schnit t  durch die Tiefbahnstat ion Sihlporte mit  Fußgängergeschoß
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